
~ "t:m1JorgIUni\I!Y Automobili s,p.a.

MANUALE
MOTORE

D'OFI'ICINA....., .
L 406 47

chiudere totalmente Ia val vola della stru-
menta mediante .la IIghicra di regolazionel!
$vitare di circa due giri Ia ghiera di rc-
golazione, 10 strumcnto e cos1 pronto per
il cantralla dcll'equilibratura di deprcs-
s~one al minima nei condotti dei CarbUT'ator
1'1.
e) Iniziare la mcssa a punta dei carburaTC"t
ri control lando can l'apparccchio sincroni+
zatoy'e sulla trombetta di opoi condotto I
control lando eha i1 !1galle?~iante indica-- I
torel1 contCD'I.Itonella "barrctta trasparen-!
tell dell'apparcechio si disponga suI penUlt
timo indiee di riferimer~to, '3enza madif-':;r:a ..•.
rc 10. taratura delllapparecehi trasferirlo
sugli altri eondotti ~ quali dovranno per'
un perfetto funzionamento cssere uniforrni
col primo condotte (lettura uniforme clt'~10
indice di riferimento) I

I
1) ghiera di regolazione
2) barretta trasparentc
3) galleggiantc indicato-

ry~.

c) iniziare Ia
oppure 9 e 10,
tamcnte Can Ia
ratori.
d) predisporre
to modo:

messa a punta con il earburatore dei cilindri 3
il cui rinvio leva comando farralla e collegato
malla di richiamo delle rispettive aste comando

llapparecchio sincronizzatore HHotom eter" nel

e 4,
d~.I'e
cdr-hi.

se~;uer

con I

I

Per unifermare gli eventuali condotti non sincronizzati, bisognera
a,p:ire singolarmente sulla vi te C del condotto interessato sino ad
avere l'equilibratura stabi1ita.
EI bene prcci;.aT'p chI? i1 condotto da 1.1niformare e sempre q1.18110
depressione minore.

-EI bene precisare ehe per avere 10. lcttura del ga11eggiantc indica.
tore nei condotti deve esscrci un minimo di depressione, deprcssio
ne chc viene refTo1ata mediante 1a vi tt'>. A vedi fase: b.
f) montaggio di~~tut;to i1 gruppo comando carburatori (monta~gio chc
spicghercrno piu avanti nel testo ,

g) regolare i1 rep:i:-::~edel minima (950 +1050giri/min) mediante 1a
vite di regolazione A.


