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¢) iniziare la messa a punto con il carburatore dei cilindri 3 e 4,
oppure 9 e 10, il cui rinvio leva comando farfalla ¢ collegato diref
tamente con la molla di richiamo delle rispettive aste comando carbi
ratori,

d) predisporre 1l'apparecchio sincronizzatore ""Motom eter" nel seguer
e mede : - chiudere totalmente la valvola dello stru-
mento mediante la "ghiera di regolazione"
Svitare di circa due giri la ghiera di re-
golazione, lo strumento € cosl pronto per
il controllo dell'equilibratura di depros-
sione al minimo nei condotti dei carburatoy
ri.
e) Iniziare la messa a punto dei carburatc-
ri controllando con l'apparecchio sincronis
zatore sulla trombetta di ogni condotto
controllando che il Y"galleggiante indica--
tore" contenuto nella "barretta trasparen-
te" dell'apparccchio si disponga sul penuli
timo indice di riferimento, senza modifica+
re la taratura dell'apparecchi trasferirlo
sugli altri condotti i quali dovranno per
un perfetto funzionamento essere uniforni
col primo condotto (lettura uniforme delio
indice di riferimento)

v

1) ghiera di regolazione
2) barretta trasparente
3) galleggiante indicato-
T,
1

Per uniformare gli eventuali condotti non sincronizzati, bisognera
acire singolarmente sulla vite C del condotto interessato sino ad

avere l'equilibratura stabilita.
E!'! bene precisare che il condotto da uniformare & sempre quello con

depressione minore,

-

E!' bene precisare che per avere la lettura del galleggiante indica:
tore nei condotti deve esserci un minimo di depressione, depressio-

ne che viene regclata mediante la vite A vedi fase: Db.
f) montaggio di tutto il gruppo comando carburatori (montaggio che

spiegheremo piu avanti nel testo

g) repolare il regime del minimo (950 +1050giri/min) mediante la

vite di regolazione A,




